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Die Fatentanmeldmig D 16364 Vlllb^ld 1 hat 
eken Verschiebeankerraotor ztnn Gegenstand, dessen 
kugelgelagerte Welle in an den Drehbewegrnigen des 
Ankers teilnehmenden Gleitlagern axial verschiebbar 
ist, die tenter dem Einfttrfl von das Kugellagerspiel 5 
aufhebenden Schrarcbenfedern strfien. 

Nach dem Vorschlag der Hauptpateatanmeldung 
sollen die Enden dieser Schraubenfedem einerseits an 
den Gleitlagerbuchsen und andererseits am Anker an- 
geschlossen werden. Dadairch wird erreicht, daB bei to 
laser Verbindaing zwischen der Gleitlagerbuchse und 
der MotorweUe nach dem Einschalten dea Motors und 
der Axialverschiebung der Welle sidi diese in den 
Lagerbuchsen noch kttrzzeitig dreht. Auf diese Weise 
wird Rillenbildung in den Gleitlagerflachen vermieden, 15 
die unvermeidlich ist, wenn man in bekannter Weise 
durch eine Keilniutverbindung zwischen den Lager- 
buchsen und der Motorwelle Relativdrehungen zwi- 
schen diesen Teilen unmoglich macht. 

Die vorliegendfe Erfindung geht nodi exnen Scbritt ao 
weiter und schlagt vor, die Verbindung zwischen dem 
Anker und den Gleitlagerbuchsen so auszubilden, daB 
die XJbertragung des Drehmomentes vom Anker mi 
die Gleitlagerbuchsen fiber dieFedern dutch Reibungs- 
schlofi erfolgt. 35 

Infolge des Spiels in den Gleitlagern ist der Innen- 
durchmesser der Lagerbuchsen tun einen geringen Be- 
trag grofler als der Durchmesser der Lagerzapfen der 
Motorwelle. Dies hat ztnr Folge, daB bei etwas ge- 
bremsten Lagerbuchsen diese der Motorwelle nach- 30 
eiien. Damlt verandert sfch stSndig die Lage der 
Gleitflachen der Buchse zu denen der Zapfen. Auf 
diese Weise wird eine vollkommen gleichmaBige Be- 
anspruchung der Gleitflachen erreicht. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhnungsbei sp iel des 35 
Erfoidungsgegenstandes dargestellt. 

Der Auflenring 1 a <Ies Ktcgellagers 1 ist mit dem 
Motoriagerschild fest verbunden. Der Inneniring 1 b 
stfitzt sich auf der Bronzegleitlagerbfichse 2 ab, die 
auf der Motorwelle 3 verschiebbar und gegenuber 
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dieser drehbar gelagert ist Gegen diese Buchse wirkt 
die Scbraubenfeder 4, die sich andererseits an dfcm 
Anker 5 des Motors abstutzt. Die Kraft der Feder ist 
so bemessen, daB die Lagerbuchse 2 von der am- 
lauf enden Feder durch Reibungshaftung mitgenommen 
wird. An S telle der Schraubenf edern 4 konnen auch 
Tellerfedern oder beitfe Federarten verwendetwerden. 

PATENTANSPRUCHj 

Elektrischer Motor mit drarch magnetischen 
Axialzug verschiebbarem Anker, dessen kugel- 
gelagerte Welle in an den Drehbewegungen des 
Ankers teilnehmenden, auf der Welle drehbaren 
Gleitlagern axial verschiebbar ist, die unter dem 
EinfluB von das Kugellagerspiel aufhebenden 
Federkraften stdien, nach Paten taruneldung 
D 16364 VIIIb/21d*, daduffch gekermzeichnet, 
daB die Ubertragung des Drehmomentes vom 
Anker auf die Gleitlagerbuchsen fiber die Federn 
durch Reibungsschlufl erfolgt. 
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Das Patent 1 010 146 hat eanen Verscbiebeanker- 
motor zum Gegenstand, dessen kugelgedagerte Welle 
in an den Drehbewegungen des Ankers teilnehmenden 
Gleitlagern axial verschiebbar ist, die unter dem Ein- 
fluii von das Kugellagerspiel aufhebenden Schrauben- 5 
federn stehen. 

Nach dem Vorschlag • des Hauptpatents sollen die 
Enden dieser Schraubenfedern einerseits an den 
Gleitlagerbuchsen und andererseits am Anker an- 
geschlossen werden. Dadorch wkd erreicht, dafi bei w 
loser Verbindung zwischen der Glettiagerbuchse und 
der Motorwelle nach dem Einschalten des Motors und 
der Axial verschiebung der Welle sich. diese in den 
Lagerbuchsen noch kurzzeitiig dreht. Auf diese Weise 
wird RMlenbildiung in den. Gieitlagerflachen vermieden, »5 
die unvermeidiich ist, wenh man in bekannter Weise 
durch eine Keilnrutverbindiung zwischen den Lager- 
buchsen und der Motorwelle Rdativdrefcungen zwi- 
schen diesen Teilen -unmogiich maciht. 

Die vorliegendie Erfindutig geht noch einen Schritt do 
weiter und schlagt vor, die Verbindung zwischen dem 
Anker und den Gteitlagierbuchsen so araszubilden, dafl 
die Dbertragung des Drehmomentes vom Anker auf 
die Gleitlagerbiichsen fiber die Federn durch Reibungs- 
schluB erfolgt. 

Infolge des Spiels m den Gleitlagern ist der Inneh- 
diurchmesser der Lagerbiichsen nun einen geringen Be- 
trag grofler als der Dttrchmesser der Lagerzapfen der 
Motorwelle. Dies hat zor Folge, dafl bei etwas ge- 
hrenisten Lagerbiichsen diese der Motorwelle nadi- 30 
eilen. Damit verandert sich standig die Lage der 
Gleitflachen der Buchse ziu denen der Zapfen. Auf 
diese Weise wird eine vollkommen gieichmafiige Be- 
ansprucbung der Gleitflachen erreicht 

In der Zeichniung ist eki Ausfuhrungsbeispiel des 35 
Erfmdungsgegenstandes daxgestellt. 

Der AuSenringla des Kugel lagers 1 ist mit dem 
Motor! agerschi Id fesi verhunden. Der Innenring 1 b 
stutzt sich aaif der Bronzegleitlagerbuchse 2 ab, die 
auf der Motorwelle 3 verschiebbar und gegenuber 40 
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dieser drehbar gelagert ist. Gegen diese Buchse wirkt 
die Schraiubenfeder 4, die sich andererseits an dem 
Anker 5 des Motors abstutzt. Die Kraft der Feder ist 
so bemessen, dafl die Lagerbuchse 2 von der unv 
lanafenden Feder d*urch Reibungshaf tning mitgenommen 
wird. An Stelie der Schraubenfedern 4 konnen auch 
Tellerfedern oder beidte Federarten verwendet werden. 

FATEKTANSPRUCQ: 

Elektrischer Motor mit durch magnetischen 
Axialzug verschiebbarem Anker, dessen kugel- 
gelagerte Welle in an den Drehbewegiungen des 
Ankers, teilnehmenden, auf der Welle drehbaren 
Gleitlagern axial verschiebbar ist, die unter dem 
Einftufl von das Kugellagerspiel aufhebenden 
Federkraften- stehen, nach Patent 1 010 146, da- 
durch gekennzeichhet, dafi die Ubertragung des 
Drehmomentes vom Anker auf die Gleitlager- 
buchsen uber die Federn durch ReibungsschluB 
erfolgt. 
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